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ZAWIADOMIENIA DOTYCZACE EUROPEJSKIEGO OBSZARU
GOSPODARCZEGO

URZAD NADZORU EFTA

Komunikat Urzedu Nadzoru EFTA na mocy art. 4. ust. 1 lit. a) aktu, o ktérym mowa w pkt 64 lit. a)
zalgcznika XIII do Porozumienia EOG (rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 w sprawie dostepu
przewoznikéw lotniczych Wspélnoty do wewnatrzwspodlnotowych tras lotniczych)

Nalozenie obowigzku uzytecznosci publicznej w zakresie regularnych przewozéw lotniczych na
trasach w okregach Finnmark i North-Troms (Norwegia)

(2009/C 224/07)

1. WPROWADZENIE

Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostepu przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych (*) Norwegia
podjefa decyzje o nalozeniu z dniem 1 kwietnia 2010 r. obowigzku uzytecznoéci publicznej
w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych na nastgpujacych trasach:

1) trasy pomiedzy Kirkenes, Vadse, Varde, Batsfjord, Berlevdg, Mehamn, Honningsvdg, Hammerfest i Alta;

2) trasy Hasvik-Tromsg—Hasvik, Hasvik-Hammerfest-Hasvik, Serkjosen-Tromse—Serkjosen.

2. SPECYFIKACJE DOTYCZACE POSZCZEGOLNYCH TRAS

2.1. Trasy pomiedzy Kirkenes, Vadse, Varde, Bitsfjord, Berlevig, Mehamn, Honningsvag,
Hammerfest i Alta.

2.1.1. Minimalne czgstotliwosci lotow, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotow

Wymagania ogélne

— Wymagania te obowiazuja przez caly rok.

— Tam gdzie istnieje wymodg obstugi polaczenia przez jednego przewoznika, pasazerom zapewnia si¢
przelot na calej trasie w ramach siatki polaczefi objetej obowiazkiem uzytecznosci publicznej. Maksy-
malny czas podrézy w ramach wymaganego polaczenia realizowanego przez jednego przewoznika
wynosi trzy i pél godziny od pierwszego wylotu do ostatniego przylotu.

— W przypadku polaczeri dolotowych z przewozami lotniczymi do i z Tromsg, rozklady musza umoz-
liwi¢ pasazerom podrdéz do lub z Tromse z nie wigcej niz jedng przesiadkg na calej trasie.

— Jesli obowiazuja wymagania dotyczace zdolnosci przewozowej, liczbg oferowanych miejsc nalezy dosto-
sowaé zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Transportu i Komunikacji w zalgczniku
A do niniejszego dokumentu.

— Nalezy uwzgledni¢ zapotrzebowanie spoleczne na przewozy lotnicze.

Wymagania dotyczace lotéw od poniedziatku do pigtku
Alta

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa podczas lotéw od poniedziatku do piatku facznie wyniesie nie mniej
niz 550 miejsc do oraz z miejscowosci Alta.

(") Rozporzadzenie (EWG) nr 2408/92 zostalo zastgpione rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008. Rozporzadzenie (WE)
nr 1008/2008 nie zostalo uwzglednione w porozumieniu EOG. Podstawa prawna niniejszego zaproszenia do skla-
dania ofert jest zatem rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92, ktére jest aktem prawnym obowigzujacym Norwegie.
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— Co najmniej jedno polaczenie z Kirkenes realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem),
z nie wigcej niz jednym miedzyladowaniem. Pierwszy przylot do Kirkenes nastapi nie pdzniej niz
0 godz. 9:00, ostatni wylot z Kirkenes nie wczesniej niz o godz. 14:00.

— Polaczenia realizowane przez jednego przewoznika pomigdzy miejscowoscig Alta a innymi portami
lotniczymi zgodnie z wymogami zawartymi w niniejszym dokumencie.

Hammerfest

— Co najmniej pig¢ wylotéw i przylotéw dziennie od poniedzialku do piatku.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa podczas lotéw od poniedziatku do piatku tacznie wyniesie nie mniej
niz 750 miejsc do oraz z Hammerfest.

— Co najmniej trzy polaczenia z Vadse realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).
W obu kierunkach pierwszy przylot nastapi nie pdzniej niz o godz. 10:30, a ostatni wylot nie wczesniej
niz o godz. 18:30.

— Polaczenie z Kirkenes realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).

— Polaczenia realizowane przez jednego przewoznika pomigdzy Hammerfest a innymi portami lotniczymi
zgodnie z wymogami zawartymi w niniejszym dokumencie.

Kirkenes

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa podczas lotéw od poniedziatku do piatku facznie wyniesie nie mniej
niz 750 miejsc do oraz z Kirkenes.

— Polaczenia realizowane przez jednego przewoznika pomiedzy Kirkenes a innymi portami lotniczymi
zgodnie z wymogami zawartymi w niniejszym dokumencie.

Vadse

— Co najmniej pie¢ wylotéw i przylotéw dziennie od poniedzialku do piatku.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa podczas lotéw od poniedziatku do piatku facznie wyniesie nie mniej
niz 1 125 miejsc do oraz z Vadse.

— Co najmniej trzy polaczenia z Kirkenes realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem), bez
miedzyladowania. Pierwszy przylot do Kirkenes nastapi nie pdzniej niz o godz. 11:00, a ostatni wylot
z Kirkenes nie wcze$niej niz o godz. 19:00. Pierwszy przylot do Vadse nastgpi nie pdzniej niz o godz.
11:30, ostatni wylot z Vadse nie wczesniej niz o godz. 18:30.

— Co najmniej dwa polaczenia z miejscowoscia Alta realizowane przez jednego przewoznika (tam i z
powrotem). Pierwszy przylot do Vadse nastapi nie pdzniej niz o godz. 10:00. Pierwszy przylot do
miejscowosci Alta nastapi nie pézniej niz o godz. 10:30. Ostatni wylot z Vadse nastapi nie wcze$niej
niz o godz. 14:00, a ostatni wylot z miejscowosci Alta — nie wcze$niej niz o godz. 15:00.

— Polaczenia realizowane przez jednego przewoznika pomig¢dzy Vadsg a innymi portami lotniczymi
zgodnie z wymogami zawartymi w niniejszym dokumencie.

Varde

— Co najmniej trzy polaczenia z Kirkenes realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).
Ostatni wylot z Kirkenes nastapi nie wczeSniej niz po szesciu godzinach od pierwszego przylotu do
Kirkenes.

Btsfjord
Co najmniej cztery przyloty i wyloty dziennie, przy spelnieniu nastepujacych warunkéw:

— Co najmniej dwa polaczenia z Kirkenes realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).
Pierwszy przylot do Kirkenes nastapi nie pdzniej niz o godz. 11:00, a ostatni wylot z Kirkenes nie
weze$niej niz o godz. 19:00.

— Co najmniej dwa polaczenia z Vadse realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).
Pierwszy przylot do Vadse nastapi nie péZniej niz o godz. 10:30, a ostatni wylot z Vadse nie wczesniej
niz o godz. 18:30.

— Polaczenie z Hammerfest realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).

— Rozklad lotéw powinien zapewniaé polaczenia dolotowe z co najmniej dwoma przewozami lotniczymi
z i do Tromse.

Berlevdg
Co najmniej trzy przyloty i wyloty dziennie, przy spelnieniu nastgpujacych warunkow:

— Polaczenie z Kirkenes realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem). Pierwszy przylot do
Kirkenes nastapi nie pézniej niz o godz. 11:00, a ostatni wylot z Kirkenes nie wczesniej niz o godz.
19:00.
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— Polgczenie z Vadse realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem). Pierwszy przylot do
Vadse nastapi nie pdzniej niz o godz. 10:30, a ostatni wylot z Vadse nie wcze$niej niz o godz. 18:30.

— Polgczenie z Hammerfest realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).

— Rozklad lotéw powinien zapewnia¢ polaczenia dolotowe z co najmniej dwoma przelotami lotniczymi
z i do Tromse.

Mehamn

Co najmniej cztery przyloty i wyloty dziennie, przy spelnieniu nastepujacych warunkow:

— Co najmniej dwa polaczenia z Hammerfest realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).
Pierwszy przylot do Hammerfest nastapi nie pdzniej niz o godz. 8:30, a ostatni wylot w obu kierunkach
nie wczesniej niz o godz. 17:00.

— Co najmniej dwa polgczenia z Vadse realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).
Ostatni wylot w obu kierunkach nastgpi nie weze$niej niz o godz. 16:00.

— Polgczenie z Kirkenes realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).

— Rozklad lotéw powinien zapewnial polaczenia z co najmniej dwoma przewozami lotniczymi z i do
Tromse.

Honningsvig
Co najmniej cztery przyloty i wyloty dziennie, przy spelnieniu nastepujacych warunkow:
— Co najmniej dwa polaczenia z Hammerfest realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).

Pierwszy przylot do Hammerfest nastapi nie pdzniej niz o godz. 8:30, a ostatni wylot w obu kierunkach
nie wczesniej niz o godz. 17:00.

— Co najmniej dwa polaczenia z Vadse realizowane przez jednego przewoznika (tam i z powrotem).
Ostatni wylot w obu kierunkach nastapi nie wczesniej niz o godz. 16:00.

— Rozklad lotéw powinien zapewnia¢ polaczenia dolotowe z przynajmniej dwoma przewozami lotni-
czymi z i do Tromse.

Wymagania dotyczace lotéw od soboty do niedzieli

Ponizsze wymagania dotycza lotéw od soboty do niedzieli facznie:

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa wyniesie nie mniej niz 110 miejsc z i do miejscowosci Alta, nie mniej
niz 150 miejsc z i do Hammerfest, nie mniej niz 150 miejsc z i do Kirkenes oraz nie mniej niz 225
miejsc z i do Vadse.

— Liczba przylotéw i odlotéw bedzie co najmniej taka sama jak kazdego dnia od poniedziatku do piatku
dla Hammerfest, Vadse, Varde, Bétsfjord, Berlevdg, Mehamn i Honningsvag.

— Co najmniej dwa polgczenia na trasie Honningsvig-Hammerfest realizowane przez jednego przewoz-
nika (tam i z powrotem).

— Przelot tam i z powrotem w ramach ustugi pojedynczego przewoznika do Vadse z Batsfjord, Berlevég,
Mehamn i Honningsvég.

— Polgczenie realizowane przez jednego przewoznika z Batsfjord, Berlevdg i Mehamn do Hammerfest (tam
i z powrotem).

— Polgczenie realizowane przez jednego przewoznika na trasie Vadsg—Alta (tam i z powrotem).
— Polaczenie realizowane przez jednego przewoznika na trasie Kirkenes—Alta (tam i z powrotem).

— Liczba polaczen dolotowych z przewozami lotniczymi do i z Tromse nie mniejsza niz kazdego dnia od
poniedziatku do pigtku dla Bétsfjord, Berlevdg, Mehamn i Honningsvag.

Ponizsze wymagania dotyczg zaréwno lotéw w sobote, jak i w niedzielg:

— Mozliwos¢ wylotu z kazdego i przylotu na kazdy z wymienionych portéw lotniczych: Vadse, Vardg,
Batsfjord, Berlevdg, Mehamn, Honningsvdg, Hammerfest, Kirkenes i Alta.

— Polgczenie realizowane przez jednego przewoznika na trasie Vadsg—Hammerfest (tam i z powrotem).
— Polgczenie realizowane przez jednego przewoznika na trasie Vadse—Kirkenes (tam i z powrotem).

— Polgczenia do 1 z Tromse dla nastepujacych portéw lotniczych: Batsfjord, Berlevdg, Mehamn
i Honningsvag.
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2.1.2. Kategoria statkéw powietrznych

Do obstugi wymaganych lotéw zapewnia si¢ statki powietrzne zarejestrowane do przewozu co najmniej 15
pasazeréw.

2.2. Hasvik-Tromseg-Hasvik, Hasvik-Hammerfest-Hasvik, Serkjosen-Tromso-Serkjosen

2.2.1. Wymagania dotyczgce minimalnej czgstotliwosci lotow, zdolnosci przewozowej, przebiegu tras i rozktadu lotow
dla polgczeri Hasvik—Tromso—Hasvik oraz Hasvik—-Hammerfest—Hasvik

Wymagania obowigzuja przez caly rok.

Hasvik-Tromse—Hasvik:

— Co najmniej dwa polaczenia tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku, z czego przy-
najmniej jedno musi zosta¢ zaplanowane tak, aby umozliwi¢ polaczenie z przewozami lotniczymi na
trasie Tromsg—Oslo-Tromsg.

— Przynajmniej jedno polaczenie tam i z powrotem w niedziele, zaplanowane tak, aby umozliwi¢ pols-
czenie z przewozami lotniczymi na trasie Tromsg—Oslo-Tromse.

— W dniach od poniedzialku do pigtku pierwszy przylot do Tromse nastapi nie p6zniej niz o godz. 10:00,
a ostatni wylot z Tromsg nie wczesniej niz o godz. 13:30.

— Przynajmniej jeden z wymaganych dziennych lotéw w obu kierunkach od poniedziatku do piatku bedzie
lotem bez mi¢dzyladowania. W przypadku pozostalych lotéw dopuszcza si¢ nie wigcej niz dwa miedzy-
ladowania, z ktérych jedno moze si¢ wigza¢ ze zmiang statku powietrznego, o ile czas oczekiwania na
polaczenie nie przekroczy 45 minut, a przewoznik bedzie obstugiwal cala tras¢ do i z Tromse.

Hasvik-Hammerfest-Hasvik:

— Co najmniej jedno polgczenie tam i z powrotem dziennie od poniedzialku do pigtku, przy czym
pierwszy przylot do Hammerfest nastgpi nie pdzniej niz o godz. 8:30, a ostatni wylot z Hammerfest
nie wczesniej niz o godz. 14:30.

Zdolnos¢ przewozowa:

— Kazdego tygodnia dostepnych bedzie nie mniej niz 120 miejsc do i z Hasvik na trasach Hasvik-Tromse
i Hasvik-Hammerfest lacznie.

— Liczbe oferowanych miejsc nalezy dostosowal zgodnie z zasadami okre$lonymi przez Ministerstwo
Transportu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszego dokumentu.

2.2.2. Wymagania dotyczgce minimalnych czestotliwosci lotéw, zdolnosci przewozowej, przebiegu tras i rozktadu lotow
dla polgczeri Sorkjosen—Tromso—Serkjosen

Wymagania obowiazujg przez caly rok. Obowiazek codziennej obstugi polaczen dotyczy obu kierunkow.

Czestotliwos¢ lotow:

— Co najmniej dwa polgczenia tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku.

— Co najmniej dwa polaczenia tam i z powrotem od soboty do niedzieli gcznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach nie mniej niz 190 miejsc od poniedzialku do piatku lacznie oraz nie mniej niz 35
miejsc od soboty do niedzieli facznie.

— Liczbe oferowanych miejsc nalezy dostosowal zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo
Transportu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszego dokumentu.

Przebieg trasy:

— Wymagane polaczenia musza by¢ realizowane jako loty bez miedzyladowania.

Rozklady lotow:

Wymagane polaczenia muszg by¢ zaplanowane w taki sposéb, aby umozliwiaé przesiadke na polaczenia na
trasach lotniczych Tromsg—Oslo-Tromsg.
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Ponadto w stosunku do lotéw od poniedziatku do pigtku obowiazuja nastepujace wymagania:

— Pierwszy przylot do Tromse nastapi nie pdzniej niz o godz. 9:30, a ostatni wylot z Tromse nie
wczesniej niz o godz. 19:00.

— Pierwszy wylot z Tromse nastgpi nie pdzniej niz o godz. 11:30, a ostatni wylot z Serkjosen nie
wczesniej niz o godz. 17:00.

2.2.3. Kategoria statkow powietrznych

Do obstugi wymaganych lotéw zapewnia si¢ statki powietrzne zarejestrowane do przewozu co najmniej 15
pasazerow.

3. SPECYHKACJE DOTYCZACE WSZYSTKICH TRAS
3.1. Wymagania techniczne i operacyjne

Zwraca si¢ szczegblng uwage przewoznikdw na wymagania techniczne i operacyjne obowiazujace
w portach lotniczych. W celu uzyskania dodatkowych informacji nalezy skontaktowal si¢ z norweskim
Urzedem Lotnictwa Cywilnego:

Luftfartstilsynet
PO Box 243
8001 Bode
NORWAY

Tel. +47 75585000

3.2. Taryfy

Maksymalna, w pelni elastyczna taryfa podstawowa za przelot w jedna strong (taryfa maksymalna) w roku
dzialalnosci rozpoczynajacym si¢ dnia 1 kwietnia 2010 r. nie moze przekroczy¢ podanych ponizej kwot (w
koronach norweskich — NOK).

Do
= I~ £ g 7 =
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= = 9 2 < 2 3 8 S
Z uQ a 3 g a 5
A LS
Alta — 1180 1149 519 1021 1149 1180 1149 —
Berlevﬁg 1180 — 418 1039 700 827 418 700 —
Bﬁtsfjord 1149 418 — 1039 827 700 519 651 —
Hammerfest 519 1039 1039 — 700 1149 911 1149 —
Honningsvag 1021 700 827 700 — 1149 519 1039 —
Kirkenes 1149 827 700 1149 1149 — 986 418 550
Mehamn 1180 418 519 911 519 986 — 863 —
Vadso 1149 700 651 1149 1039 418 863 — —
Vardo — — — — — 550 — — —

Jesli w tabeli nie uwzgledniono taryfy maksymalnej, ograniczenie taryfy nie obowigzuje.

Hasvik-Tromsg 1109
Hasvik-Hammerfest 519

Serkjosen-Tromsg 590
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Taryfa maksymalna dla kazdego kolejnego roku dzialalnosci korygowana jest dnia 1 kwietnia w oparciu
o wskaznik cen konsumpcyjnych dla 12-miesigcznego okresu koniczgcego si¢ 15 lutego danego roku, ktory
to wskaznik publikowany jest przez norweski urzad statystyczny (http://www.ssb.no).

Przewoznik oferuje bilety przez co najmniej jeden wilasny kanal sprzedazy. Przewoznik odpowiada za
udostepnienie przez wszystkie kanaly sprzedazy, jakimi dysponuje, biletow w cenie, ktéra nie przekracza
taryfy maksymalnej.

Wymogi dotyczace taryfy maksymalnej obowigzujg réwniez w przypadku sprzedazy biletéw przez inne
przedsigbiorstwa kontrolowane przez przewoznika. Przewoznik jest odpowiedzialny za dostosowanie si¢
tych przedsigbiorstw do wymogéw dotyczacych taryfy maksymalnej.

Taryfa maksymalna zawiera wszelkie podatki i oplaty na rzecz wladz oraz wszelkie pozostale oplaty
dodatkowe (serwisowe itp.), ktore przewoznik nalicza przy wydaniu biletow.

Przewoznik zobowigzany jest uczestniczy¢é w krajowych porozumieniach migdzyliniowych obowigzujacych
w danym momencie i uwzgledni¢ w ofercie wszystkie znizki wynikajace z tych porozumien.

Przewoznik udostepnia bilety poprzez komputerowy system rezerwacji (CRS).

4. DODATKOWE WARUNKI WYNIKAJACE Z PROCEDURY PRZETARGOWE]

Dodatkowe warunki wynikajace z procedury przetargowej ograniczajgcej dostep do tras do jednego tylko
przewoznika:

Taryfy:

— Wszystkie taryfy dolotowe za polaczenia z innymi przewozami lotniczymi oferuje si¢ wszystkim prze-
woznikom na jednakowych warunkach. Z powyzszej zasady zwolnione sg jedynie te taryfy dolotowe za
polaczenia z innymi przewozami lotniczymi $wiadczonymi przez oferenta, ktérych warto$¢ nie prze-
kracza 40 % w pelni elastycznej taryfy.

— W ramach omawianych lotéw nie mozna zdoby¢ ani wykorzystal punktow premiowych dostgpnych
w programach dla stalych klientéw.

— Znizek socjalnych udziela si¢ zgodnie z wytycznymi opublikowanymi w zalaczniku B do niniejszego
dokumentu.
Warunki dotyczace transferu:

— Wszystkie wyznaczone przez przewoznika warunki dotyczace transferu pasazeréw na trasy i z tras
obstugiwanych przez innych przewoznikéw, w tym dotyczace czasu oczekiwania na polaczenie oraz
odpraw biletowych i bagazowych, musza mie¢ charakter obiektywny i niedyskryminujacy.

5. ZASTAPIENIE 1 ZNIESIENIE WCZE§NIE]SZYCH WYMAGAN W  ZAKRESIE OBOWIAZKU
UZYTECZNOSCI PUBLICZNE]

Niniejsze wymagania w zakresie obowigzku uzytecznos$ci publicznej zastepuja wczesniejsze opublikowane
w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich nr C 199 oraz Suplemencie EOG nr 160 z dnia 24 sierpnia
2006 r. dla tras:

— pomiedzy Kirkenes, Vadse, Varde, Bétsfjord, Berlevdg, Mehamn, Honningsvdg, Hammerfest i Alta,

— Hasvik-Tromsg—Hasvik, Hasvik-Hammerfest-Hasvik., Serkjosen-Tromse-Serkjosen.

6. INFORMACJE
Dalsze informacje mozna uzyskal w norweskim Ministerstwie ds. Transportu i Komunikacji

The Ministry of Transport and Communications
PO Box 8010 Dep

0030 Oslo

NORWAY

Tel. + 47 22248353
Faks + 47 22245609
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3.1.
3.1.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4.2.

4.3.

Dodatek A

KLAUZULA O DOSTOSOWANIU PRODUK(JI

Cel klauzuli o dostosowaniu produkcji

Celem klauzuli o dostosowaniu produkcji jest zapewnienie odpowiedniej zdolnosci przewozowej, tak aby liczba
miejsc oferowana przez operatora odpowiadala zmianom w popycie rynkowym. Jezeli liczba pasazeréw zwigkszy
si¢ znaczgco, przekraczajac okreSlone ponizej limity dla odsetka miejsc zajmowanych w danym czasie (wskaznik
wykorzystania miejsc), operator zobowigzany jest zwickszy¢ liczbg oferowanych miejsc. Jednocze$nie operator
moze zmniejszy¢ liczbg oferowanych miejsc, jesli liczba pasazeréw znacznie spadnie. Zob. warunki przedstawione
ponizej w pkt 3.

Okres pomiaru wskaznikéw wypelnienia samolotow

Okres, w ktorych wskaznik wykorzystania miejsc podlega monitorowaniu i ocenie, obejmuje przedzial od dnia 1
stycznia do dnia 30 czerwca wlgcznie oraz od dnia 1 sierpnia do dnia 30 listopada wlacznie.

Warunki zmiany produkdjifliczby oferowanych miejsc
Warunki zwigkszenia produkcji

Produkcja/ilos¢ dostgpnych w ofercie miejsc musi ulec zwigkszeniu, jesli $redni wskaznik wykorzystania miejsc na
kazdej z tras objetych obowiazkiem uzytecznosci publicznej przekroczy 80 %. Jesli Sredni wskaznik wykorzystania
miejsc na tych trasach wyniesie ponad 80 % w dowolnym przedziale czasowym wyszczeg6lnionym w pkt 2,
operator ma obowiazek zwigkszy¢ na tych trasach produkcje/liczbe miejsc dostgpnych w ofercie o przynajmniej
10 %, nie pdZniej niz na poczatku nastepnego sezonu lotniczego IATA. Produkcjafliczba miejsc dostepnych
w ofercie zostanie zwigkszona co najmniej w takim stopniu, aby $redni wskazniki wykorzystania miejsc nie
przekraczat 80 %.

. Jedli operator wyrazi taka wolg, nowa produkcja w ramach zwigkszania produkgjifliczby miejsc dostgpnych

w ofercie zgodnie z powyzszymi zasadami moze by¢ realizowana przy uzyciu statkéw powietrznych
o mniejszej zdolnosci przewozowej niz ta, ktérg okreSlono w pierwotnej ofercie.

Warunki zmniejszenia produkeji

Produkcja/liczba miejsc dostgpnych w ofercie moze ulec zmniejszeniu, jedli Sredni wskaznik wykorzystania miejsc
na kazdej z tras objetych obowigzkiem uzyteczno$ci publicznej spadnie ponizej 35 %. Jesli $redni wskaznik
wykorzystania miejsc na tych trasach wyniesie ponizej 35 % w dowolnym przedziale czasowym wyszczeg6l-
nionym w pkt 2, operator moze zmniejszy¢ na tych trasach produkcje/liczbe miejsc dostepnych w ofercie o nie
wiecej niz 25 % od pierwszego dnia po zakonczeniu wyzej wymienionych okresow.

Na trasach, gdzie oferowane sg wigcej niz dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie produkcji zgodnie
z pkt 3.2.1 nastepuje poprzez zmniejszenie czestotliwosci lotéw znajdujacych sie w ofercie. Jedyny wyjatek od tej
zasady stanowi sytuacja, kiedy operator eksploatuje statek powietrzny o wigkszej zdolnosci przewozowej niz
zdolno$¢ minimalna okreslona w dokumencie nakladajgcym obowigzek uzytecznosci publicznej. W takim przy-
padku operator moze skorzysta¢ z mniejszego statku powietrznego, jednakze o zdolnosci przewozowej nie
mniejszej niz zdolno$§¢ minimalna okreslona w dokumencie nakladajacym obowigzek uzytecznoéci publicznej.

Na trasach, gdzie oferowane sg jeden lub dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie liczby miejsc
dostepnych w ofercie moze odby¢ si¢ jedynie poprzez uzycie statku powietrznego o mniejszej zdolnosci przewo-
zowej, nawet jesli ta spadnie ponizej zdolnosci przewozowej okreslonej w dokumencie nakladajacym obowiazek
uzytecznosci publicznej.

Procedury dokonywania zmian w produkcji

Norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji odpowiada za zatwierdzanie proponowanych przez operatora
rozkladéw lotow, tacznie ze zmianami dotyczacymi produkgjifliczby oferowanych miejsc. Odsyta si¢ do okdlnika
N-3/2005 norweskiego Ministerstwa Transportu i Komunikacji, zataczonego do dokumentacji przetargowej.

W przypadku zmniejszenia produkcji/liczby dostepnych miejsc zgodnie z pkt 3.2 do wlasciwych rad okregowych
rozestany zostanie wniosek dotyczacy nowego programu ruchu lotniczego. Zanim zmiany wejda w zycie, rady
maja czas na przedstawienie swojego stanowiska w tej kwestii. Jesli nowy program ruchu lotniczego przewiduje
zmiany naruszajace inne wymagania okre$lone w obowiazku uzytecznosci publicznej, ktére to zmiany nie ograni-
czaja si¢ jedynie do liczby lotoéw i zdolnosci przewozowej, musi on zosta przestany do norweskiego Ministerstwa
Transportu i Komunikacji w celu zatwierdzenia.

W przypadku zwigkszenia produkgjifliczby oferowanych miejsc zgodnie z pkt 3.1 operator powinien uzgodnié
rozklady lotéw dla zmienionej produkgjifliczby miejsc wspdlnie z zainteresowang jednostka administracyjng, tj.
odpowiednim okregiem lub okregami.
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4.4, Jezeli oferta zostanie powigkszona o nowa produkcje/liczbe miejsc zgodnie z pkt 3.1, a operator oraz okreg
(okregi), jako zainteresowana jednostka administracyjna, nie beda w stanie uzgodni¢ rozkladéw lotéw zgodnie
z pkt 4.3, operator moze ubiega¢ si¢ o zatwierdzenie przez norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji,
zgodnie z pkt 4.1, innego rozkladu lotéw dla nowej produkgjifliczby oferowanych miejsc. Nie oznacza to jednak,
ze operator moze ubiegaé si¢ o zatwierdzenie rozkladu lotéw, ktéry nie uwzglednia wymaganego zwigkszenia
produkgji. Ministerstwo zatwierdzi propozycje odbiegajace od tych, ktére moglyby zostaé przyjete przez okregi,
jedynie jedli istnieja ku temu istotne powody.

5. Brak zmiany rekompensaty finansowej w przypadku zmiany produkcji
5.1. W przypadku zwigkszenia produkcji zgodnie z pkt 3.1 rekompensata finansowa dla operatora nie ulega zmianie.

5.2. W przypadku zmniejszenia produkeji zgodnie z pkt 3.2 rekompensata finansowa dla operatora nie ulega zmianie.
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Dodatek B

PRZEPISY DOTYCZACE ZNIZEK SOCJALNYCH

1. Na trasach, na ktorych norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji dokonuje zakupu ustug w zakresie prze-

wozdéw lotniczych zgodnie z obowigzkiem uzytecznosci publicznej, znizki socjalne przystuguja nastepujagcym grupom
os6b:

a) osobom, ktére w dniu wylotu majg ukoniczone 67 lat;
b) osobom niewidomym powyzej 16 roku zycia;

¢) inwalidom w wieku powyzej 16 roku zycia, otrzymujacym rente inwalidzka zgodnie z norweska ustawg nr 19
z dnia 28 lutego 1997 r. o ubezpieczeniach spolecznych (nor. ,Folketrygdloven”), rozdzial 12, lub podobng ustawa
w dowolnym panstwie EOG;

d) uczniom i studentom powyzej 16 roku zycia uczeszczajgcym do specjalnych szkét dla oséb z wadami stuchuy;

€) towarzyszacemu malzonkowi/partnerowi w dowolnym wieku lub osobie, ktéra musi towarzyszy¢ osobom wymie-
nionym w punktach a)-d); osoba uprawniona do znizki decyduje o tym, czy potrzebuje osoby towarzyszacej;

f) podréznym w wieku ponizej 16 roku zycia w dniu wylotu.

. Znizka dla oséb wymienionych w pkt 1 wynosi 50 % taryfy maksymalnej.
. Znizka nie ma zastosowania, jesli koszty podrézy pokrywa rzad lub zaklad ubezpieczen spolecznych.

. Osoba dorosta (powyzej 16 roku Zycia) moze przewozi¢ bezplatnie dziecko w wieku ponizej 2 lat, z zastrzezeniem, ze

dziecko to nie zajmuje oddzielnego miejsca w czasie wspélnego przelotu przez caly czas trwania podrozy.

. Pasazerowie moga by¢ poproszeni o okazanie nastepujacych dokumentow:

a) osoby wymienione w pkt 1 lit. a) musza okaza¢ dokument urzedowy ze zdjeciem i datg urodzenia;

b) osoby wymienione w pkt 1 lit. b) i ¢) musza na potwierdzenie okaza¢ odpowiedni dokument urzedowy
z norweskiego zakladu ubezpieczeni spolecznych lub z ,Norges Blindeforbund”. Osoby z pozostalych panstw
EOG muszg okaza¢ podobne dokumenty krajowe;

¢) osoby wymienione w pkt 1 lit. d) musza przedstawi¢ legitymacje szkolna lub studencka oraz pismo z zakladu
ubezpieczen spolecznych, w ktérym stwierdza si¢, ze dana osoba otrzymuje rent¢ zgodnie z norweska ustawa
o ubezpieczeniach spotecznych. Osoby z pozostalych panstw EOG musza okaza¢ podobne dokumenty krajowe.



